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FGC hat im Februar 2014 bei Stadler 2 dieselelektrische Gelenktriebwagen des Typs GTW 2/6 bestellt. Die Breitspur-GTW wer-

den auf der eingleisigen Strecke zwischen Lleida und La Pobla de Segur eingesetzt, die seit Januar 2005 zum Streckennetz von  

FGC gehört. Die 89 Kilometer lange Strecke führt entlang des Flusses Noguera Pallaresa durch wunderschöne Schluchten,  

41 Tunnels und vorbei an malerischen Stauseen. 75 Prozent des Passagieraufkommens entsteht auf der Strecke zwischen Lleida 

und Balaguer, welche als Nahverkehrsverbindung gilt. Die GTW sind auf eine Maximalgeschwindigkeit von 120 km/h ausgelegt. 

Highlight für die Fahrgäste und das Zugspersonal ist die äusserst leistungsstarke, vollständig redundante Klimaanlage, welche 

für Aussentemperaturen von bis zu 40 Grad ausgelegt ist. Überdies werden die Passagiere über ein Fahrgastinformationssystem  

mit relevanten Auskünften versorgt und können im Notfall über Sprechstellen mit dem Zugführer in Kontakt treten.

DIESEL-GELENKTRIEBWAGEN GTW
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC), Spanien



Fahrzeugdaten 

Kunde	 Ferrocarrils de la Generalitat  

	 de Catalunya (FGC), Spanien

Einsatzstrecke	 Lleida–La Pobla de Segur 

Spurweite	 1668 mm

Achsanordnung	 2’Bo‘2’

Anzahl Fahrzeuge	 2

Inbetriebsetzung	 2016

Sitzplätze 	 104 (Inkl. Klappsitze)

Klappsitze	 12

Stehplätze	 97 (4 Pers/m²)

Fussbodenhöhe 	
Niederflur 	 620 mm

Hochflur	 1020 mm

Einstiegsbreite	 1300 mm 

Längsdruckkraft	 800 kN, EN 12663 P-III

Crash	 EN12227 C-III

Länge über Kupplung	 40890 mm

Fahrzeugbreite	 2950 mm

Achsabstand	 2100 mm

Triebraddurchmesser, neu	 870 mm

Laufraddurchmesser, neu	 750 mm

Max. Leistung am Rad	 600 kW

Anfahrzugkraft	 80 kN

Höchstgeschwindigkeit 	 120 km/h

GFGC0815d

Technische Merkmale

Technik

–– �Redundante Antriebsausrüstung bestehend aus 2 Antriebs- 
strängen mit je einem Dieselmotor, Asynchrongenerator, 
IGBT-Stromrichter und Asynchron-Fahrmotor

–– �Dieselmotor mit modernster Abgasnachbehandlung zur  
Erfüllung der Anforderung Euro IIIB (und Tier 4 final)

–– �Konzentration der Antriebsausrüstung in einem separaten 
Traktionsmittelteil mit 850 mm Durchgangsbreite für die  
Passagiere

–– Traktionsmittelteil strukturell aus Stahl gefertigt
–– Luftgefederte Trieb- und Laufdrehgestelle

–– Automatische Kupplung

Komfort

–– �Zwei Niederflur-Endwagen in Alu-Leichtbauweise,  
Niederfluranteil > 75 %

–– Stufenloser Einstieg und grosse Türweite
–– Grosszügige Einstiegsplattform mit Mehrzweckbereich
–– Transparentes, offenes Innendesign
–– Helle Fahrgastabteile dank grossen Fenstern 
–– �Leistungsstarke, vollständig redundante Klimaanlage,  
ausgelegt für Aussentemperaturen bis 40°C

–– Modernes Fahrgastinformationssystem

Personal

–– �Ergonomische Gestaltung des Führerpultes und Komfort für 
ermüdungsfreies Arbeiten des Triebfahrzeugführers

–– Bedienerfreundliche Passagierinformationssysteme
–– �Führerstand für Betrieb mit Triebfahrzeugführer und Triebfahr-

zeugbegleiter

Zuverlässigkeit  /  Verfügbarkeit  /  Wartbarkeit  /  Sicherheit

–– �Fahrzeugleittechnik mit Fahrzeugbus, Zugbus und Diagnose-
system

–– Notsprechstellen zur Kommunikation mit dem Zugführer
–– �Übersichtlichkeit der Fahrgasträume zur Lenkung der Passa-
giere, Gewährleistung von Sicherheit und Sauberkeit


