
Die EURO4001 ist die reine Dieselversion 
der EURODUAL-Familie.

Die Co’Co’-Lokomotive ist für den Güter- und optional für 
den Personenverkehr mit Geschwindigkeiten bis zu 120 
km/h konzipiert. Für ihre Zuverlässigkeit gibt es gleich 
mehrere Gründe. Für die Konstruktion wurden hoch-
wertige Komponenten bewährter Zulieferer eingesetzt, 
die sich im einsatz bestens bewährt haben. Ein weiteres 
Merkmal ist das hohe Mass an eingebauter Redundanz. 
Die leistungsstarken und umweltfreundlichen diesel-
elektrischen Lokomotiven der Baureihe EURO4001 
sind mit hochmodernen Dieselmotoren ausgestattet. 
Sie erfüllen die neuesten Abgasemissionsvorschriften 
(EU-Stufe V), die den Ausstoss von Schadstoffen erheb-
lich verringern. Da sie HVO-Kraftstoff tanken, können 
sie  so die Dekarbonisierung im Verkehr unterstützen. 
Die Lokomotiven sind für die iberische Spurweite (1668 
mm) und für die Normalspurweite (1435 mm) sowie in 
verschiedenen Länderkonfigurationen erhältlich. Die 
EURO4001 ist die Nachfolgerin der sehr erfolgreichen 
EURO4000 und hat die enorme Leistungskraft und Zu-
verlässigkeit ihrer Vorgängerin geerbt.

DIESEL-EKTRISCHE
LOKOMOTIVE 
EURO4001
Hohe Leistung und Flexibilität im Betrieb
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Technische Merkmale

Technik
	‒ Einsatz: Schienengüterverkehr 

	‒ Basierend auf bewährten Modellen wie der EURODUAL

	‒ Hocheffizientes AC-Traktionssystem mit einem Wechsel- 
richter pro Achse für eine verbesserte Adhäsion

	‒ Hohe Anfahr- und Dauerzugkraft

	‒ Modernste 3-Achs-Drehgestelltechnik: Hohe Adhäsion,  
sehr geringe Gleiskräfte

	‒ Elektrische Hochleistungsbremse mit Energierekuperation 
für Hilfssysteme

	‒ Leichtbau-Monocoque-Struktur aus hochfestem  
niedriglegiertem Stahl 

	‒ Emissionsarmer Motor (Stufe V), zugelassen für 100%  
HVO-Betrieb nach EN15940

	‒ Mit ETCS ausgerüstet und verschiedenen Länderpaketen 
verfügbar

Personal
	‒ Zwei klimatisierte Fahrerkabinen mit universellem Zen-

tralpult,  die nach Sicherheits- und Ergonomiekriterien 
ausgelegt sind

	‒ Hoher Kabinenkomfort, Sicherheit und Sicht 

	‒ Vollständig isolierte Kabine

Zuverlässigkeit / Verfügbarkeit / Wartbarkeit / Sicherheit
	‒ Geringere Betriebskosten und weniger Umweltbelastung

	‒ Zuverlässige Subsysteme und hohe eingebaute Redundanz

	‒ Minimierung der Stillstandszeiten bei Wartungsarbeiten

	‒ Fahrzeugsteuerungssystem der neuesten Generation mit 
fortschrittlichem Ferndiagnosesystem 

	‒ TSI-konform

	‒ LED-Beleuchtung

Lokomotiventyp Diesel-elektrisch

Achsandordnung Co‘ Co‘

Spurweite 1435 mm               1668mm

Einsatzgebiet
1) ES/FR                  3) ES

2) UY

Dieselmotor CAT C175-16, Stage V

Leistung bis zu 3000 kW

Ktaftsofftank bis zu 6500 l

Harnstofftank bis zu 800 l

Anfahrzugkraft 500 kN

Dauerzugkraft 430 kN

Leistungsübertragung AC / AC

Höchstgeschwindigkeit 120 km/h

Bremssytem Pneumatische Bremse                        
Elektrische Bremse: Rheostatisch

Federung
Primär: Schraubenfedern 
Sekundär: Gummi-Metall   
Vertikale und horizontale Dämpfer


