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Die Usedomer Baderbahn — 100%ige Tochter der DB
Regio AG — hat zum Sommerfahrplan 2000 den Betrieb
mit 14 GTW 2/6 auf der Insel Usedom aufgenommen. Die
Fahrzeuge verfligen Gber gerdumige und helle Fahrgast-
rdume. Die Ausstattung mit 2+3 Bestuhlung ermdglicht ein
Sitzplatzangebot von 126 Sitzpldizen. Grofte Bedeutung
in dieser touristisch viel genutzten Region hat der grofe
Mehrzweckraum, in dem Gepéck und Fahrrader bequem
transportiert werden kénnen. Durch die leichte Zugang-
lichkeit der Antriebskomponenten im zentralen Antriebs-
modul sind reguldre Wartungsarbeiten in kiirzester Zeit
ausflhrbar, womit eine hohe Verflgbarkeit der Flotte
gewahrleistet wird.
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Technische Merkmale

- Modularer Aufbau mit Fahrgastmodulen und
diesel-elektrischem Antriebsmodul

- Leichtbauweise der Endwagen in
Aluminiumkonstruktion mit geringer Masse

- Langsdruckkraftfestigkeit von 1500 kN

- Konzentration der Antriebsausristung in einem
separaten Antriebsmodul

- Schall- und Vibrationsquellen sind von Fahrgast-
modulen getrennt und schwingungstechnisch
entkoppelt

- Leistungsstarke Antriebsausriistung bestehend aus
einem Dieselmotor mit Dreiphasen-Generator, einem
Gleichrichter, luftgekihlten IGBT-Stromrichtern und
zwei Asynchronmotoren

- Optimales Beschleunigungsvermaégen durch
Abstiitzung der Antriebsausriistung auf dem
Triebfahrwerk

- Triebfahrwerke mit zugkraftunabhangiger
Radialeinstellung der Radséatze und optimierter
Achslastverteilung

- Vielfachsteuerung durch den Einsatz der
Fahrzeugleittechnik MITRAC, Mehrfachtraktion bis
zu drei Triebwagen

- Zweirichtungsfahrzeug mit Konzeption flr den
Einmannbetrieb

- Fahrgastraum mit stufenfreiem Einstieg und grofRer
Turweite; Niederfluranteil 70 %

- Klimatisierte Fahrgast- und Fahrerrdume

- Behindertenfreundliches, geschlossenes WC-System

- Fahrzielanzeigen und Fahrgastinformationssystem

- Ausstattung mit Diagnoserechner und EBULA-
Display

- Austauschbarkeit des gesamten Mittelteils ist aus
Wartungsgriinden méglich

- Zusatzinvestitionen in die Infrastruktur der
Werkstatten sind kaum notig

Fahrzeugdaten
Kunde B _ ) Usedomer Baderbahn
Bezeichnung BR 646.1
Anzamder}é_hrzeuge 14 - 7
Inbetriebsetzung 1999/2000
Einsatzsirecke Insel Usedom: Ziissow —
Wolgast — Ahlbeck Grenze;
Zinnowitz — Peenem(nde
Spurweite 1.435mm
Lé&nge tber Kupplung ~38.860 mm
_Fahgzeugbre‘ne 3.000 mm )
Fahzeughshe 3,850 mm -
FuRbodenhdhe
- Niederflur 585 mm
- Hochflur 1.000 mm
Einstiegbreite 1300mm
Langsdruckkraft 1.500 kN
Sitzplétze 2. KI. 126 -
Stehplatze (4 Pers./m?) 91
Eigengewicht 54t -
Achsanordnung 2'Bo2
Brehgeslellachsstand - o
- Triebfahrwerk 2.000 mm
- Lauffahrwerk 2000mm
Triebraddurchmesser, neu 860 mm -
Laufraddurchmesser, neu 680 mm
Antrieb Dieselmotor MTU
12V 183; 550 kW
‘Hochsigeschwindigkeit 120 km/h B
Max. Beschleunigung 0,85 m/s?
Max. Leistung am Rad 420kW B
Anfahrzugkraft 62 kN

Das Fahrzeugkonzept des GTW ist eine Entwicklung
der Firma Stadler und wurde fir den Kunden DB AG
von den folgenden Herstellern realisiert:
Elektrischer Teil:  Adtranz, DaimlerChrysler Rail
Systems (Schweiz) AG
Mechanischer Teil: Bombardier Transportation,
Bautzen
Stadler Bussnang AG, Bussnang
Fahrwerke: Adtranz, DaimlerChrysler Rail
Systems (Schweiz) AG
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