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Clevere Lésungen auf der Schiene

Diesel-Elektrischer Gelenktriebwagen GTW 2/6 & GTW 2/8

fiir Arriva Niederlande

Far den Regionalverkehr der Provinzen Groningen und
Friesland, welcher die Ortschaften  Harlingen, Stavoeren,
Roodeschool, Delfzijl, Leer in Deutschland mit Groningen und
Leeuwarden verbindet, beschafft Arriva total 51 neue Diesel-
Gelenktriebwagen der Bauarten GTW 2/8 (29 Stlick) und GTW
2/6 (22 Stick). Davon sind 8 Gelenktriebwagen flr den

grenziberschreitenden Einsatz nach Deutschland ausgerustet.

Die bestellten Zige sind eine Weiterentwicklung der flr die
Linie Mals-Meran in Italien gelieferten Zige, welche seit Anfang
Mai 2005 im kommerziellen Einsatz stehen. Neu wird die GTW-
Familie so weiterentwickelt, dass die kinftigen Anforderungen

an Energieabsorption im Kollisionsfall erflllt werden kénnen.
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Clevere Lésungen auf der Schiene
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Technische Merkmale Fahrzeugdaten GTW 2/6 GTW 2/8
* Helle Fahrgastabteile durch grosse Fenster Kunde Arriva o

« Transparentes, offenes Innendesign
« Klimatisierte Fahrgastrdume und Fihrerrdume

« Behindertenfreundliches, geschlossenes WC-System
im Niederflurbereich

» Zwei Niederflur-Endwagen in Alu-Leichtbau,
Niederfluranteil > 75%

» Kastenstruktur erflllt kiinftige EN-Norm (Inkrafttreten
2007) fur Energieverzehr bei Kollisionen

» 2 bzw. 3 Einstiegstiiren pro Seite

» Grosszligige Einstiegsplattformen mit Mehrzweckbereich
« Luftgefederte Trieb-und Laufdrehgestelle

» Ergonomisch gestalteter Flhrerraum

» Konzentration der Antriebsausristung in einem separaten
Antriebsmodul

» Redundante Antriebsausriistung bestehend aus
2 Antriebsstrdngen mit je 1 Dieselmotor,
Asynchrongenerator, IGBT-Stromrichter
und Asynchronfahrmotor

» Fahrzeugleittechnik mit Zugbus und Diagnoserechner
(CAN-open Bus)
* Vielfachsteuerung bis zu vier Triebwagen

Einsatzgebiet

Provinz Groningen und Friesland (NL)
und Niedersachsen (D)

Spurweite

1.435 mm Y

Speisespannung

Dieselelektrisch v

Fahrzeugnummern 10°'228 - 10’243 10’301 - 10’327
Achsanordnung 2'Bo'2' 2'2’Bo’2’
Anzahl Fahrzeuge 16 +6 27 +2
Inbetriebsetzung 2006-2007 2006-2007
Sitzplatze 2. KI. * 92/100 148/156
Sitzplatze 1. KI. 8 16
Klappsitze * 18/11 21/14
Fussbodenhéhe

Niederflur 830mm v

Hochflur 996 mm Y
Einstiegsbreite 1’300 mm v
Langsdruckkraft 1’500 kN Y
Lange uber Kupplung 40’890 mm 55’937 mm
Fahrzeugbreite 2’950 mm v
Fahrzeughdhe 4’035 mm v
Dienstmasse, tara ca. 68t ca. 87t
Achsabstand

Triebdrehgestell 2’100 mm ¢

Laufdrehgestell 2’100 mm Y
Triebraddurchmesser, neu 860 mm v
Laufraddurchmesser, neu 750 mm v
Max. Leistung am Rad 600 kW v
Anfahrzugkraft 80 kN Y
Hdchstgeschwindigkeit 140 km/h v
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